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Zusammenfassung

Die schalltechnische Untersuchung zur Erweiterung der Wilhelm Schiissler Spedition GmbH im
Zuge der 1. Anderung des Bebauungsplanes "Gewerbegebiet Westlich der Tiergartenstraie",

Kreisstadt Heppenheim, fiihrt zu den nachfolgenden Ergebnissen.

Prifung auf Gerduschkontingentierung gemafi DIN 45691 /7/

Eine Kontingentierung der zulassigen Gewerbelarmemissionen gemaf DIN 45691 /7/ istim Rah-

men der Bauleitplanung nicht erforderlich.

Vorhabenbezogene Immissionsprognose

Beim bestimmungsgemé&Ren Betrieb des geplanten Vorhabens der Wilhelm Schussler Spedition
GmbH sind unter den in Kap. 4.2 aufgefiihrten Randbedingungen fur eine La&rmprognose auf der
sicheren Seite die Anforderungen der TA Larm /1/ an den Schallimmissionsschutz tags und
nachts eingehalten. Die Beurteilungspegel des geplanten Vorhabens unterschreiten im Einwir-
kungsbereich die Immissionsrichtwerte der TA Larm /1/ tags und nachts um mindestens 6 dB(A).
In diesem Fall liefert gemanR Kap. 3.2.1 der TA Larm /1/ das geplante Vorhaben keinen relevanten
Immissionsbeitrag. Damit werden bestehende oder zukiinftige Betriebe und Anlagen durch das
geplante Vorhaben aus Sicht des Schallimmissionsschutzes nicht Uber das bereits heute erfor-

derliche Mal3 hinaus eingeschréankt.

Hinweise
Das Schalldamm-MaR von Wéanden und Dachern der geplanten Hallen muss mindestens Rw =
25 dB betragen (z. B. Hoesch Isowand/Isodach). Kleinere Offnungen (z. B. RWA-Klappen, ge-

kippte Fenster) sowie Turen und Tore sind aus schalltechnischer Sicht unkritisch.

Die Beurteilung der ausreichenden Leistungsfahigkeit des 6ffentlichen Stra3ennetzes im Hinblick
auf das aus Sicht des Schallimmissionsschutzes zuldssige vorhabenbedingte Verkehrsaufkom-

men ist nicht Gegenstand der vorliegenden schalltechnischen Untersuchung.
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Sachverhalt und Aufgabenstellung

Die im Heppenheimer Gewerbegebiet "Westlich der Tiergartenstral3e" in der EifelstraBe 2 - 4
ansassige Wilhelm Schissler Spedition GmbH plant aufgrund interner Erweiterungs- bzw. Ent-
wicklungsabsichten ein neues Hochregal-Kuhllager auf einer Freiflache 6stlich angrenzend an
den vorhandenen Unternehmensstandort zu errichten. Aufgrund der unmittelbaren raumlichen
Né&he zu den bestehenden Betriebsanlagen kénnen die Betriebsablaufe optimiert und weitere
Synergieeffekte erzielt werden, da beispielsweise die bestehenden Infrastruktureinrichtungen mit-

genutzt werden kénnen.

Das Leistungsspektrum des Unternehmens reicht von standortbezogenen Dienstleistungen, wie
der Lagerung und dem Umschlag (multi-) temperaturgefihrter Waren bis zu internationalen Be-
forderungsleistungen. Kunden sind z. B. die Nahrungsmittelindustrie, Systemgastronomie und

pharmazeutische Industrie.

Das Plangebiet befindet sich vollstandig im Geltungsbereich des Bebauungsplanes Nr. 104 "Ge-
webegebiet westlich Tiergartenstral3e" der Kreisstadt Heppenheim, der im Jahr 1993 in Kraft ge-
treten ist. Die damals fUr das Gewerbegebiet getroffenen Festsetzungen entsprechen insbeson-
dere in Bezug auf die maximale Hohe baulicher Anlagen nicht mehr den heutigen Rahmenbedin-
gungen und Anforderungen der Logistikbranche und wirrden bei der geplanten Errichtung eines
Hochregal-Kuhllagers einer energieeffizienten und umweltvertraglichen Nutzung entgegenste-
hen. Der urspriingliche Bebauungsplan soll daher in einem Teilbereich Uberplant und ersetzt wer-

den, um die bauleitplanerischen Voraussetzungen fur die geplante Entwicklung zu schaffen.

Die ErschlieBung des Plangrundstiicks erfolgt Giber die Taunusstrafl3e im Siiden und die Tiergar-
tenstral3e im Osten an das Ubergeordnete Stralennetz (B 460 im Norden und BAB A 5 im Wes-

ten). Hierbei werden keine Wohngebiete tangiert.

Die Details der ortlichen Situation und der Planung werden als bekannt vorausgesetzt.

Im Rahmen der vorliegenden schalltechnischen Untersuchung soll geprtft werden, ob:

1. fUr den Geltungsbereich des Angebots-Bebauungsplanes eine Kontingentierung der zulassi-

gen Gewerbelarmemissionen gemaf DIN 45691 /7/ erforderlich ist,

2. der Bestandsbetrieb und die geplante Erweiterung der Wilhelm Schiissler Spedition GmbH
die Anforderungen der TA Larm /1/ an den Schallimmissionsschutz erflllen. Falls erforderlich,

sollen geeignete Larmschutzmal3inahmen angegeben werden.
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Grundlagen

11/ Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissionsschutzgesetz (Tech-
nische Anleitung zum Schutz gegen Larm - TA Larm) vom 28. August 1998 (GMBI Nr.
26/1998 S. 503), zuletzt geandert durch Bekanntmachung des BMUB vom 1. Juni 2017
(BAnz AT 08.06.2017 B5)

12/ Verkehrslarmschutzverordnung vom 12. Juni 1990 (BGBI. | S. 1036), die zuletzt durch
Artikel 1 der Verordnung vom 4. November 2020 (BGBI. | S. 2334) geéndert worden ist

13/ Parkplatzlarmstudie, 6. Auflage, 2007, Bayerisches Landesamt fiir Umweltschutz, Augs-

burg

l4al "Technischer Bericht zur Untersuchung der Lkw- und Ladegerausche auf Betriebsgelan-
den von Frachtzentren, Auslieferungslagern und Speditionen” vom 16.05.1995, Hessi-

sche Landesanstalt fir Umwelt, Wiesbaden

14b/ "Technischer Bericht zur Untersuchung der Gerduschemissionen durch Lastkraftwagen
auf Betriebsgelanden von Frachtzentren, Auslieferungslagern, Speditionen und Verbrau-
chermarkten sowie weiterer typischer Gerausche insbesondere von Verbrauchermark-

ten”, 2005, Hessisches Landesamt fir Umwelt und Geologie, Wiesbaden

5/ "Richtlinien fir den Larmschutz an Stral3en" (RLS-19), Ausgabe 2019 (VKBI. 2019, Heft
20, Ifd. Nr. 139, S. 698), eingefihrt mit "Allgemeinem Rundschreiben Stral3enbau Nr.

19/2020" des Bundesministeriums fur Verkehr und digitale Infrastruktur, Bonn

16/ DIN 1SO 9613-2, "Dampfung des Schalls bei Ausbreitung im Freien", Ausgabe Oktober
1999

17/ DIN 45691, "Gerauschkontingentierung”, Dezember 2006.
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Anforderungen an den Immissionsschutz

Die TA Larm /1/ nennt zur Beurteilung von Gewerbelarm aus Betriebsgrundstiicken und bei der
Ein- und Ausfahrt folgende Immissionsrichtwerte:

Tab. 3.1: Immissionsrichtwerte nach TA Larm /1/

Gebietsnutzung Immissionsrichtwerte / [dB(A)]
tags (6 — 22 Uhr) | nachts (22 — 6 Uhr)
Kurgebiete, Krankenhduser, Pflegeanstalten 45 35
reine Wohngebiete 50 35
allgemeine Wohngebiete 55 40
Kern-, Dorf- und Mischgebiete, Aul3enbereich 60 45
urbane Gebiete 63 45
Gewerbegebiete* 65 50
Industriegebiete 70 70

*. Der niedrigere Nachtrichtwert gilt nur fir Wohnnutzung. Fir gewerbliche Nutzungen (z. B. Biros) gilt nachts der
Tagrichtwert von 65 dB(A).

Die Immissionsrichtwerte gelten auRen (d. h. vor den Gebauden) und sind mit den Beurteilungs-

pegeln zu vergleichen.

Einzelne kurzzeitige Gerauschspitzen aus dem Betriebsgelande dirfen die Immissionsrichtwerte
in Tab. 3.1 um nicht mehr als tags 30 dB(A) und nachts 20 dB(A) tiberschreiten ("Spitzenpegel-

kriterium").

Fur die Teilzeiten, in denen in den zu beurteilenden Gerauschimmissionen ein oder mehrere
Tone hervortreten oder in denen das Gerausch informationshaltig ist, ist je nach Auffalligkeit ein

Zuschlag Kt anzusetzen (Ton-/Informationshaltigkeitszuschlag).

Fur die Teilzeiten, in denen das zu beurteilende Gerdusch Impulse enthalt, ist je nach Storwir-
kung ein Zuschlag Ki anzusetzen (Impulszuschlag).

Fur folgende Zeiten ist aul3er in Kern-, Dorf-, Misch-, urbanen und Gewerbegebieten bei der Er-
mittlung des Beurteilungspegels die erhdhte Stérwirkung von Gerduschen durch einen Zuschlag
von Kr = 6 dB(A) zu berticksichtigen ("Ruhezeitzuschlag"):

an Werktagen 6 — 7 Uhr
20 — 22 Uhr

an Sonn- und Feiertagen 6 —9 Uhr
13 - 15 Uhr
20 — 22 Uhr.
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Die Ruhezeitzuschlage werden, falls aufgrund der Gebietsnutzung und der Einwirkzeiten erfor-
derlich, bei den Schallausbreitungsrechnungen entsprechend den Tagesganglinien der berick-

sichtigten Schallquellen programmintern vergeben.

Der Beurteilungspegel L, ist wie folgt zu berechnen:

L, =10 Aog{iéN T, >4 0 e Ty gB(A) (Gl. 3.1)
rjFl
mit:
Tr Beurteilungszeitraum (tags 16 h, nachts 1 h)
Tj Teilzeit j
N Zahl der Teilzeiten
Lareqj Mittelungspegel wahrend der Teilzeit T;
K= Ton-/Informations-/Impulshaltigkeitszuschlag
Kr = Ruhezeitzuschlag.

Fahrzeuggerdusche auf dem Betriebsgrundstiick sowie bei der Ein- und Ausfahrt, die in Zusam-
menhang mit dem Betrieb der Anlage stehen, sind nach TA Larm /1/ der zu beurteilenden Anlage
zuzurechnen und zusammen mit den Ubrigen zu berlicksichtigenden Anlagengerauschen zu be-

urteilen.

Anlagenbezogener An- und Abfahrverkehr auf 6ffentlichen Verkehrsfldchen

Gerausche des vorhabenbezogenen An- und Abfahrverkehrs auf 6ffentlichen Verkehrsflachen
in einem Abstand von bis zu 500 m vom Betriebsgrundstiick (auf3er in Gewerbe- und Industrie-
gebieten) sollen gemanR Kap. 7.4 der TA Larm /1/ durch Maflinahmen organisatorischer Art soweit

wie mdglich vermindert werden, soweit:

sie die Beurteilungspegel der bestehenden Verkehrsgerausche um mindestens 3 dB(A)

erhdéhen und

keine Vermischung mit dem Ubrigen Verkehr erfolgt ist und

die Immissionsgrenzwerte der Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV /2/) erst-

mals oder weitergehend Uberschreiten.
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Die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV /2/ lauten:

Tab. 3.2: Immissionsgrenzwerte nach 16. BImSchV /2/

Gebietsnutzung Immissionsgrenzwerte / [dB(A)]
tags (6 — 22 Uhr) nachts (22 — 6 Uhr)

Krankenhauser, Schulen, Kurheime, Alten-

heime 57 47
reine und allgemeine Wohngebiete, Klein-

siedlungsgebiete 59 49
Kern-, Dorf-, Mischgebiete, urbane Gebiete 64 54
Kleingartengebiete 64 64
Gewerbegebiete 69 59
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Vorgehensweise und Ausgangsdaten

Vom geplanten Vorhaben und seinem Einwirkungsbereich wird auf der Grundlage der Liegen-
schaftskarte mit Entwurfsplanung und Héhendaten ein digitales Schallquellen-, Hindernis- und

Gelandemodell erstellt (s. Abb. 1 im Anhang).

Die fur das geplante Vorhaben i. S. d. TA Larm /1/ maRgeblichen Immissionsorte sind in Abb. 1
im Anhang dargestellt (Immissionshéhe 5 m Uber Geléande). Die jeweiligen Immissionsempfind-
lichkeiten wurden den rechtskraftigen Bebauungsplanen* bzw. dem Flachennutzungsplan* ent-
nommen. Bei Betriebsgebauden im Gewerbegebiet ohne Wohnnutzung (d. h. z. B. fiir Blros)
gelten nachts die gleichen Anforderungen an den Schallimmissionsschutz wie im Tagzeitraum.
Sind an diesen mal3geblichen Immissionsorten die Anforderungen an den Schallimmissions-
schutz der TA Larm /1/ eingehalten, so gilt dies aufgrund der Abstande und/oder der Immissions-
empfindlichkeiten auch im tbrigen Einwirkungsbereich des geplanten Vorhabens.

*.  https://buergerdgis.kreis-bergstrasse.de/EXTERN/synserver?project=BuergerGlS&client=flexjs

Die Schallausbreitungsrechnungen erfolgen richtlinienkonform mit SoundPLAN, Vs. 8.2.

Die nachfolgend aufgefiihrten Schallleistungspegel entstehen am Ort der Schallquellen, dienen
als Eingangsdaten fur die Schallausbreitungsrechnungen und dirfen nicht mit den an den malf3-
geblichen Immissionsorten zulassigen Immissionskontingenten bzw. den Immissionsrichtwerten

der TA Larm /1/ verglichen werden.

Flachenbezogene Schallleistungspegel "Gewerbegebiet"

Zur Prufung, ob fiir den Geltungsbereich des untersuchungsgegenstandlichen Bebauungsplanes
eine Kontingentierung der zulassigen Gewerbelarmemissionen gemaf DIN 45691 /7/ erforderlich
ist, werden die in Abb. 1 im Anhang entsprechend gekennzeichneten Gewerbegebietsflachen im
Plangebiet belegt mit den flir ein "uneingeschranktes" Gewerbegebiet einschlagigen flachenbe-

zogenen Schallleistungspegeln von:

tags L"wa = 60 dB(A)/m?
nachts L"wa = 45 dB(A)/m2.

Sind mit diesem Emissionsansatz im Einwirkungsbereich des Plangebietes die Anforderungen
der TA Larm /1/ an den Schallimmissionsschutz eingehalten, so ist keine Gerduschkontingentie-
rung nach DIN 45691 /7/ erforderlich.


https://buergergis.kreis-bergstrasse.de/EXTERN/synserver?project=BuergerGIS&client=flexjs
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Bei den Schallausbreitungsrechnungen der flachenbezogenen Schallleistungspegel gelten fol-

gende Randbedingungen:

- freie Schallausbreitung in den Halbraum

- Emissionshthe 2 m

- Immissionshéhe EG

- Faktor fur meteorologische Korrektur Co = 2 dB(A)

- Bericksichtigung der Bodendampfung nach dem alternativen Verfahren gemaf Kap. 7.3.2 der
DIN ISO 9613-2 /6/

- ggf. gemafl TA Larm /1/ zu beachtenden Zuschlage fir Impuls-/Tonhaltigkeit bzw. fir Ruhe-

zeitzuschlage sind in den flachenbezogenen Schallleistungspegeln enthalten.

Hierdurch entspricht die Vorbelastung aus dem bestehenden Gewerbegebiet einer Grol3e, die

auch messtechnisch ermittelt werden kénnte.

4.2 Vorhabenbezogene Immissionsprognose

Die vorhabenbezogenen Schallausbreitungsrechnungen erfolgen unter Berlicksichtigung der

Schallreflexion und -abschirmung an den bestehenden und geplanten Gebauden.

Zur Bertcksichtigung der langfristig einwirkenden Gewerbe- und Anlagengerausche ist gemaf
TA Larm /1/ in Verbindung mit DIN ISO 9613-2 /6/ ein Langzeitmittelungspegel zu bestimmen.
Der in diesem Zusammenhang zur Berechnung der meteorologischen Korrektur heranzuzie-
hende Faktor Co ist gemal Schreiben mit Aktenzeichen Il 8.1-53e481 vom 24.03.1999 des hes-
sischen Ministeriums fir Umwelt, Energie, Jugend, Familie und Gesundheit mit Co = 2 dB(A)
anzusetzen. Fur Quellen ohne Spektrum wird der Bodeneffekt nach dem alternativen Verfahren
der DIN ISO 9613-2 /6/ berechnet.

4.2.1 Lkw-Aufkommen

Nach Auskunft der Wilhelm Schussler Spedition GmbH ist fur den Bestandsbetrieb und die ge-
plante Erweiterung in Tab. 4.1 das maximal erwartete Lkw-Aufkommen angegeben. Es gilt: 1 Lkw
= 1 Einfahrt + 1 x Be-/Entladen + 1 Ausfahrt. Die gemal3 TA Larm /1/ zu beurteilende lauteste
Nachtstunde entspricht jener Stunde, in der zum Lkw-Verkehr der Pkw-Verkehr beim Schicht-

wechsel hinzukommt.

Tab. 4.1: Maximal erwartetes Lkw-Aufkommen Bestand + Erweiterung

Andienungs- tags nachts je Nachtstunde
bereich 6 - 22 Uhr 22-6Uhr |(z.B.5-6 Uhr)
Bestand 160 32 4

West 160 48 6
Ost 16 0 0

-10 -
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Fur eine Prognose auf der sicheren Seite gelten folgenden Annahmen:

- es wird ausschlielich von schweren Lkw ausgegangen,
- jeder Lkw wird vollstandig be- bzw. entladen,
- jeder Lkw-Fahrstrecke werden sdmtliche Ladedocks und Lkw-Stellplatze zugeordnet, so dass

der Durchfahr- und Stellplatzsuchverkehr tiberschéatzt wird.

Gemal Kap. 8.1.1 der "Lkw-Studie" /4b/ betragt der auf eine Stunde und 1-m-Wegelement bezo-
gene Schallleistungspegel beim Fahren eines Lkw auf Betriebsgelanden:

Lwa' 1hLkw = 63 dB(A)/m.

Dieser Schallleistungspegel wird fiir die unterschiedlichen Andienungsbereiche den in Abb. 2 im
Anhang entsprechend gekennzeichneten Linienschallquellen "Lkw-Fahrstrecke" fur das in Tab.
4.1 angegebene Lkw-Aufkommen sowie dessen Tagesgang zugeordnet (Emissionshéhe 0,5 m
Uber Gelande). Durch eine entsprechende Anordnung der Linienschallquellen sind die Ein- und
Ausfahrt der Lkw sowie das Rangieren im Bereich der Verladerampen, und damit der in Kap.
8.1.2 der "Lkw-Studie" /4b/ vorgeschlagene Rangierzuschlag beriicksichtigt.

4.2.2 Be-/Entladen
Nach Kap. 5.3 der "Lkw-Studie" /4a/ betragt der auf 1 Stunde bezogene Schallleistungspegel
(inkl. Impulszuschlag) beim Be-/Entladen eines Lkw (33 Paletten) durch Kleinstapler an einer
Innenrampe Lwan = 94,4 dB(A) (s. Tab. 4.2). Im Sinne einer Prognose auf der sicheren Seite
wird bei allen Lkw von dieser Anzahl Verladevorgdnge ausgegangen. Tatsachlich kénnen leichte
Lkw z. B. auch handisch beladen werden oder es kénnen deutlich weniger Verladeereignisse
erfolgen und somit geringere Gerauschemissionen entstehen. Der Schallleistungspegel aus Tab.
4.2 wird fur die unterschiedlichen Andienungsbereiche und fir die in Tab. 4.1 angegebene Anzahl
der Lkw sowie deren Tagesgang den in Abb. 2 im Anhang entsprechend gekennzeichneten Li-

nienschallguellen "Lkw Be-/Entladen" zugeordnet (Emissionshéhe 1,5 m tber Gelande).

Tab. 4.2: Schallleistungspegel Ladevorgange an Innenrampe pro Lkw

Schallleistungs- ges. Schall-
pegel pro Vor- | Anzahl der | leistungspegel
Vorgang gang u. Stunde | Vorgange pro Stunde
Lwa,1n/[dB(A)] N Lwa,1n/[dB(A)]
1 2 3 4
Kleinstapler Giber
Uberladebriicke 70 66 88,2
Rollgerausche, Wagenboden 75 66 93,2
Gesamtschallleistungspegel pro Lkw und Stunde 94,4

-11 -
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4.2.3 Pkw-Parkierungsverkehr

Die Schallleistungspegel des Pkw-Verkehrs auf dem Betriebsgelande sind in Tab 4.3 gemal Gl.
11a der "Parkplatzlarmstudie" /3/ berechnet. Das in dieser Studie beschriebene Verfahren fuhrt
im Vergleich zu Messungen i. d. R. zu Ergebnissen auf der sicheren Seite. Das Rechenverfahren
bertcksichtigt die Emissionen aus dem Durchfahr- und Stellplatzsuchverkehr, beim Rangieren,

An- und Abfahren und sowie durch Tlrenschlagen.

Bei den Pkw-Parkplatzen auf dem Betriebsgelande mit insgesamt ca. B = 41 Stellplatzen (Be-
zugsgrofe) kann nach Auskunft der Wilhelm Schiissler Spedition GmbH im Sinne einer Prognose
auf der sicheren Seite im Tagzeitraum von insgesamt 4 Pkw-Bewegungen pro Stellplatz ausge-
gangen werden (d. h. N =4 /16 h = 0,25 Pkw-Bewegungen pro Stellplatz und Stunde), in der
gemal TA Larm /1/ zu beurteilenden lautesten Nachtstunde von 1 Pkw-Bewegung bei einem
Viertel aller Stellplatze (d. h. N = 1/4 = 0,25 Pkw-Bewegungen pro Stellplatz in der lautesten
Nachtstunde). Es werden die in Tab. 34 der "Parkplatzlarmstudie" /3/ angegebenen Zuschlage
fur Mitarbeiterparkplatze bertcksichtigt. Fir die asphaltierten bzw. betonierten Verkehrsflachen
betragt nach Kap. 8.2.1 der "Parkplatzlarmstudie” /3/ der Zuschlag Kswro = 0 dB(A). Die GrofR3e f =
1 entspricht nach Kap. 8.2.1 der "Parkplatzlarmstudie" /3/ dem Wert fir Mitarbeiterparkplatze. Die
Schallleistungspegel aus Tab. 4.3 werden der in Abb. 2 im Anhang gekennzeichneten Flachen-
schallquelle "Pkw-Parkierungsverkehr" auf dem Betriebsgel&nde zugeordnet (Emissionshéhe 0,5

m Uber Gelande).

Tab. 4.3: Schallleistungspegel Parkierungsverkehr

Beurteilungszeit Schallleistungspegel in dB(A)

Lo + Koa + K+ Ky + Kg o +10xlog( B x N )= Lwain
tags 63 + 0 + 4 + 38 + 0 +10xlog( 41 x 0,25)= 80,9 dB(A)
lauteste Nachtstd. | 63 + 0 + 4 + 38 + 0 +10xlog( 41 x 0,25)= 80,9 dB(A)

Erlauterungen:

Lwo =63 dB(A) = Ausgangsschallleistungspegel fir eine Bew egung pro Stunde
Kea = Zuschlag fur die Parkplatzart in dB(A)
K, = Zuschlag fur Impulshaltigkeit in dB(A)

B = BezugsgréfRe = Anzahl der Stellplatze
= Stellplatze pro Einheit der Bezugsgroi3e
= Zuschlag fur Durchfahr- u. Parkplatzsuchverkehr
=2,5x log(f x B - 9) dB(A) fur f x B > 10 Stellplatze
=0 for f x B <10 Stellplatze
f =1
= Zuschlag fur StraBenoberflache
N = Bew egungshaufigkeit = Anzahl der Bew egungen pro Bezugsgrof3e und Stunde
= Schallleistungspegel in dB(A)

-12 -
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4.2.4 Millpressen
Nach Angaben der Fa. H & G Entsorgungssysteme GmbH, 57299 Burbach, betragt der Schall-

leistungspegel eines gekapselten Presscontainers unter Volllast:
Lwa =85 dB(A).

Die gekapselten Millpressen werden jeweils mehrmals am Tag lediglich minutenweise betrieben,
so dass der Ansatz des o. g. Schallleistungspegels fiir eine Presse bei ununterbrochener Ein-
wirkzeit von 24 h eine Prognose auf der sicheren Seite fur den Regelbetrieb aller Pressen inkl.
Containertausch darstellt. Aufgrund der Kapselung sind die Betriebsgerdusche der Miillpressen

nicht relevant ton- oder impulshaltig.

Der 0. g. Schallleistungspegel wird der in Abb. 2 im Anhang gekennzeichneten Punktschallquelle

"Miillpressen” zugeordnet (Emissionshéhe 2 m tUber Gelande).

4.25 Lkw-Kihlaggregate

Beim Betrieb eines Lkw-Kuhlaggregates betragt nach Tab. 19 der Parkplatzlarmstudie /3/ unter

Beachtung der Einschaltzyklen von ca. 15 min/h der auf 1 h bezogene Schallleistungspegel:
Lwa,1h = 91,0 dB(A).

Dieser Schallleistungspegel wird fur die in Tab. 4.1 angegebene Anzahl der Lkw sowie deren
Tagesgang den in Abb. 2 im Anhang entsprechend gekennzeichneten Linienschallquellen "Lkw-

Kuhlaggregate" zugeordnet (Emissionshohe 3 m tiber Gelénde).

4.2.6 Haustechnik
Der ins Freie abgestrahlte Gesamt-Schallleistungspegel der haustechnischen AuRenanlagen be-
tragt nach Angaben Ingenieurblros Michael Weilhart, 80689 Miinchen:

Lwa = 87,3 dB(A).

Die Anlagengeréausche sind entsprechend dem Stand der Larmminderungstechnik weder impuls-

noch tonhaltig.
Der 0. g. Schallleistungspegel Lwa wird der in Abb. 2 im Anhang gekennzeichneten Schallquelle

"Haustechnik" zugeordnet (Emissionshdhe 2 m tber Dach des Kaltetechnik-Gebéaudes, Einwirk-
zeit 24 h).
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4.2.7 Hallen
Bei den vorgesehenen Logistiktatigkeiten in den Hallen muss erfahrungsgemar das Schalldamm-
Mafd der Wande und der Déacher mindestens Ry = 25 dB betragen (z. B. Hoesch Isowand/Iso-
dach), damit keine relevanten Schallemissionen iiber die Gebaudehiille entstehen. Kleinere Off-

nungen (z. B. RWA-Klappen, gekippte Fenster) sind aus schalltechnischer Sicht unkritisch.

4.2.8 Maximalpegel
Gemal TA Larm /1/ sind mdglicherweise auftretende kurzzeitige Pegelspitzen zusétzlich geson-

dert zu beurteilen ("Spitzenpegelkriterium"). Hierzu gehdren auch die Gerausche von Ruckfahr-
warnern, da diese aufgrund der geringen Einwirkzeit keinen relevanten Beitrag zum Beurteilungs-

pegel liefern.

Zusatzlich beim Rangieren, Bremsen und Fahren von Lkw auftretende Maximal-Schallleistungs-

pegel am Ort der Schallquelle betragen gemal Kap. 8.1.2 der "Lkw-Studie" /4b/ bis zu:
Lwamax = 108 dB(A).

Vergleichbare Maximal-Schallleistungspegel kdnnen bei der Be- und Entladung oder durch die
akustischen Signale von Rickfahrwarnern* auftreten. Daher wird zur Priifung des Spitzenpegel-
kriteriums dieser Maximal-Schallleistungspegel ebenfalls den in Abb. 2 im Anhang gekennzeich-

neten Schallquellen "Lkw Be-/Entladen” und "Mullpressen" zugeordnet.

*: https://www.oal.at/images/Forum_Schall/Arbeitsbehelfe/2016 Emissionsdatenkatalog.pdf

Beim Turenschlagen oder bei der beschleunigten Abfahrt von den Pkw-Stellplatzen betragen ge-
mal Tab. 35 der Parkplatzlarmstudie /3/ die in einem Abstand von 7,5 m zum Emittenten auftre-
tenden maximalen Schalldruckpegel bis zu 74 dB(A). Der hieraus abgeleitete Maximal-Schallleis-

tungspegel am Ort der Schallquelle von:

Lwamax = 74 + 20*Iog(7,5m) +8 dB(A)
Lwamax = 99,5 dB(A)

wird zur Prifung des Spitzenpegelkriteriums ebenfalls der in Abb. 2 im Anhang gekennzeichne-

ten Flachenschallquelle "Pkw-Parkierungsverkehr" zugeordnet.

Bei der Berechnung des Spitzenpegels wird im Rechenmodell eine Punktquelle mit dem Maxi-
malpegel entlang der Kontur der Schallquelle bewegt, so dass die Punktschallquelle zu irgendei-
nem Zeitpunkt eine bezlglich den Ausbreitungsbedingungen zu einem gegebenen Immissionsort

"lauteste" Position einnimmt.
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Ergebnisse
Die schalltechnische Untersuchung zur Erweiterung der Wilhelm Schiissler Spedition GmbH im

Zuge der 1. Anderung des Bebauungsplanes "Gewerbegebiet Westlich der Tiergartenstrae",

Kreisstadt Heppenheim, fiihrt zu den nachfolgend aufgefiihrten Ergebnissen.

Bei der Beurteilung ist zu beachten, dass in Gewerbegebebieten der niedrigere Nachtrichtwert
nur fir Wohnnutzung gilt. Fir gewerbliche Nutzungen (z. B. Blros) gelten nachts die gleichen

Anforderungen an den Schallimmissionsschutz wie im Tagzeitraum.

Prifung auf Gerauschkontingentierung gemaf DIN 45691 /7/

Zur Prufung, ob fiir den Geltungsbereich des untersuchungsgegenstandlichen Bebauungsplanes
eine Kontingentierung der zulassigen Gewerbelarmemissionen gemaf3 DIN 45691 /7/ erforderlich
ist, wurden entsprechend den Ausfiihrungen in Kap. 4.1 die Gewerbegebietsflachen im Plange-
biet belegt mit den fur ein "uneingeschranktes" Gewerbegebiet einschlagigen flachenbezogenen
Schallleistungspegeln. Sind mit diesem Emissionsansatz im Einwirkungsbereich des Plangebie-
tes die Anforderungen der TA Larm /1/ an den Schallimmissionsschutz eingehalten, so ist keine

Gerauschkontingentierung nach DIN 45691 /7/ vorzunehmen.

In Anlage 1 im Anhang sind fiir diesen "uneingeschréankten” Gewerbelarm-Lastfall die Beurtei-
lungspegel beigefiigt. Die Beurteilungspegel sind in Tab. 5.1 den Immissionsrichtwerten der TA
Larm /1/ gegeniibergestellt. Die Lage der mafl3geblichen Immissionsorte ist in Abb. 1 im Anhang

markiert.

Tab. 5.1: Beurteilungspegel

Immissionsort Nutzung | Immissionsrichtwerte/[dB(A)] | Beurteilungspegel/[dB(A)]
tags nachts tags nachts
1 2 3 4 5 6
IPO1 Rhonstrale 4 (Wohnen) GE 65 50 48,4 33,4
IPO2 RhonstraRe 5 (Buro) GE 65 65 51,1 36,1
IPO3 VogelsbergstraRe 3 (Wohnen) GE 65 50 51,1 36,1
IPO4 Taunusstra3e 3 (Buro) GE 65 65 57,9 42,9
IPO5 Birgermeister-Kunz-Strale 111 (Wohnen) Mi 60 45 39,4 24,4
IPO6 Birgermeister-Kunz-Strae 101 (Wohnen) Ml 60 45 39,6 24,6

Gemal Tab. 5.1 sind beim "uneingeschrankten" Gewerbelarm-Lastfall im Einwirkungsbereich
des geplanten Vorhabens die Immissionsrichtwerte der TA Larm /1/ tags und nachts um mindes-
tens 6 dB(A) unterschritten. In diesem Fall liefert geman Kap. 3.2.1 der TA Larm /1/ das geplante
Vorhaben keinen relevanten Immissionsbeitrag. Damit werden bestehende oder zukinftige Be-
triebe und Anlagen durch das geplante Vorhaben aus Sicht des Schallimmissionsschutzes nicht
Uber das bereits heute erforderliche Maf? hinaus eingeschrankt und eine Kontingentierung der
zulassigen Gewerbeldrmemissionen gemalf DIN 45691 /7/ ist im Rahmen der Bauleitplanung

nicht erforderlich.
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5.2 Vorhabenbezogene Immissionsprognose

5.2.1 Beurteilungspegel

In Anlage 2.1 im Anhang sind die (Teil-) Beurteilungspegel an Sonn- und Feiertagen durch den
Betrieb des geplanten Vorhabens beigefiigt. Die Gesamtbeurteilungspegel sind in Tab. 5.2 zu-
sammengefasst und den Immissionsrichtwerten der TA Larm /1/ gegenibergestellt. Die Lage der

maRgeblichen Immissionsorte ist in Abb. 1 im Anhang markiert.

Tab. 5.2: Beurteilungspegel

Immissionsort Nutzung | Immissionsrichtwerte/[dB(A)] | Beurteilungspegel/[dB(A)]
tags nachts tags nachts
1 2 3 4 5 6
IPO1 Rhonstrale 4 (Wohnen) GE 65 50 46,6 43,8
IPO2 Rhonstrale 5 (Buro) GE 65 65 54,2 51,2
IPO3 VogelsbergstraRe 3 (Wohnen) GE 65 50 53,8 42,5
IP0O4 Taunusstra3e 3 (Buro) GE 65 65 56,4 35,9
IPO5 Birgermeister-Kunz-Strae 111 (Wohnen) Mi 60 45 39,6 37,1
IPO6 Birgermeister-Kunz-Strae 101 (Wohnen) Mi 60 45 40,2 37,7

Gemal Tab. 5.2 sind im Einwirkungsbereich des geplanten Vorhabens die Immissionsrichtwerte

der TA Larm /1/ tags und nachts um mindestens 6 dB(A) unterschritten. In diesem Fall liefert

gemal Kap. 3.2.1 der TA Larm /1/ das geplante Vorhaben keinen relevanten Immissionsbeitrag.

Damit werden bestehende oder zukiinftige Betriebe und Anlagen durch das geplante Vorhaben

aus Sicht des Schallimmissionsschutzes nicht iber das bereits heute erforderliche Maf3 hinaus

eingeschrankt.

5.2.2 Maximalpegel

Die bei kurzzeitigen Geréauschspitzen - z. B. beim Be- und Entladen, beim Betatigen der Lkw-

Betriebsbremse, beim TlUrenschlagen, bei der beschleunigten Abfahrt oder durch Rickfahrwarner

- moglichen Maximalpegel sind in Anlage 2.2 im Anhang beigeflgt, in Tab. 5.3 zusammengefasst

und dort den Immissionsrichtwerten der TA Larm /1/ gegeniibergestellt. Die Lage der maf3gebli-

chen Immissionsorte ist in Abb. 1 im Anhang markiert.

Tab. 5.3: Kurzzeitige Maximalpegel

Immissionsort Nutzung | Immissionsrichtwerte/[dB(A)] Maximalpegel/[dB(A)]
tags nachts tags nachts
1 2 3 4 5 6

IPO1 Rhonstrale 4 (Wohnen) GE 95 70 54,9 54,9
IPO2 Rhonstrale 5 (Buro) GE 95 95 60,6 60,6
IP0O3 Vogelsbergstrale 3 (Wohnen) GE 95 70 65,6 60,3
IPO4 Taunusstra3e 3 (Buro) GE 95 95 66,0 60,9
IPO5 Birgermeister-Kunz-Strale 111 (Wohnen) Mi 90 65 47,0 47,0
IPO6 Birgermeister-Kunz-Strale 101 (Wohnen) Mi 90 65 44,9 44,9

Gemal Tab. 5.3 sind im Einwirkungsbereich des geplanten Vorhabens die Immissionsrichtwerte

der TA Larm /1/ fUr kurzzeitige Gerduschspitzen tags und nachts eingehalten.
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5.2.3 Anlagenbedingter Verkehr auf 6ffentlichen Verkehrsflachen

Gemal Kap. 7.4 der TA Larm /1/ sind die Gerausche des anlagenbezogenen An- und Abfahrver-
kehrs auf offentlichen Verkehrsflachen bis in einem Abstand von bis zu 500 m vom Betriebs-
grundsttick zu beurteilen. Fir Immissionsorte in Gewerbe- und Industriegebieten ist gemanl TA
Larm /1/ der anlagenbedingte Verkehr auf offentlichen Verkehrsflachen dagegen nicht zu beur-
teilen.

Die auf der Grundlage des in Kap. 4.2 angegebenen anlagenbedingten Kfz-Aufkommens bei der
An- und Abfahrt des Betriebsgrundstiickes Uber die Taunusstrale gemaf Kap. 4.4.1 der RLS-19
/5/ berechneten Beurteilungspegel an der nachstgelegenen Wohnbebauung auf3erhalb der Ge-
werbegebiete im Abstand von mindestens 250 m betragen bei freier Schallausbreitung nach Tab.
5.4 aufgerundet tags/nachts 43/40 dB(A). Bei der Berechnung der Beurteilungspegel fiir dieses
Kriterium ist nach 16. BImSchV /2/ nicht die lauteste Nachtstunde sondern der Mittelwert tber

den achtstiindigen Nachtzeitraum zu beurteilen.

Hieraus folgt: Selbst wenn der anlagenbedingte Verkehr zu mehr als einer Verdopplung des be-
stehenden Verkehrs (entsprechend einer Pegelerhéhung um 10*log(2) dB(A) = 3 dB(A)) und da-
mit zu Gesamtbeurteilungspegeln von tags/nachts 46/43 dB(A) fuhrte, wéren an der nachstge-
legenen Wohnbebauung aulRerhalb der Gewerbegebiete die Immissionsgrenzwerte der 16. Bim-
SchV /2/ fur reine und allgemeine Wohngebiete von tags/nachts 59/49 dB(A) eingehalten. Somit
besteht gem&R TA Larm /1/ nicht die Notwendigkeit zu priifen, ob die Gerdusche des anlagenbe-
dingten An- und Abfahrverkehrs auf 6ffentlichen Verkehrsflachen durch Malinahmen organisato-

rischer Art zusatzlich gemindert werden kénnen.

Tab. 5.4: Beurteilungspegel anlagenbedingter Verkehr

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17
StraBe DTV My Mn [ Pukwa, 7 Pukwsn| Pukwe, 7| Pukwe.N| Vekw | Vikw | Dsp,sor,pkw|Dsp,soT,ikwi|Dsp,sot,Lkwe| L&Ngsneigung Lw'r Lw'in Lit Len
Kizizahl Kizth [ kizth | % | % | % | % [kmim|kmin| dB@A) dB(A) dB(A) % dB(A)Ym | dB(AYm| dB(AYmM | dB(AYM
Abstand 250 m
Taunusstraf3e 1.006 | 52,3 | 21,3 | 40,2 | 47,0 | 40,2 | 47,0 50 50 0,0 0,0 0,0 < 20 76,8 73,4 428 | 39,4

Erlauterungen zu den Spalten:
1 Durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke
2,3  stundliche Verkehrsstarke am Tag (6 - 22 Uhr) bzw. in der Nacht (22 - 6 Uhr)
4,5 Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Lkwl am Gesamtverkehr am Tag (6 - 22 Uhr) bzw. in der Nacht (22 - 6 Uhr)
6,7 Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Lkw2 am Gesamtverkehr am Tag (6 - 22 Uhr) bzw. in der Nacht (22 - 6 Uhr)
8 zulassige Hochstgeschwindigkeit fir Pkw
9 zulassige Hochstgeschwindigkeit fir Lkw
10,11,12 Korrekturwerte fur unterschiedliche StraBendeckschichttypen fiir die Fahrzeuggruppen Pkw/Lkw1/Lkw2
13 Léngsneigung der Fahrbahn (Steigung > 0 %, Gefélle < 0 %),
fur Langsneigungen unterhalb von -12 % bzw. oberhalb von +12 % ist -12 % bzw. +12 % anzusetzen
14,15 langenbezogener Schallleistungspegel der Quelllinie am Tag (6 - 22 Uhr) bzw. in der Nacht (22 - 6 Uhr)
16,17 Beurteilungspegel am Immissionsort am Tag (6 - 22 Uhr) bzw. in der Nacht (22 - 6 Uhr)
Hierbei sind:
Pkw: Personenkraftwagen, Personenkraftwagen mit Anhanger und Lieferwagen < 3,5t
Lkwl: Lastkraftwagen (> 3,5 t) ohne Anhanger und Busse
Lkw2: Lastkraftwagen (> 3,5 t) mit Anhanger bzw. Sattelkraftfahrzeuge
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5.2.4 Prognosegenauigkeit
Aufgrund der in Kap. 4.2 erlauterten Emissionsansatze auf der sicheren Seite sowie aufgrund

von Erfahrungen mit vergleichbaren Anlagen wird beim bestimmungsgemaéfen Betrieb des ge-

planten Vorhabens die Prognosegenauigkeit insgesamt mit (O ... -2) dB(A) abgeschéatzt.

N

Dr. Frank Schaffner
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ANHANG
Anlagen 1 bis 3

Abbildungen 1 und 2
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1. Anderung des Bebauungsplanes "Gewerbegebiet Westlich der TiergartenstraBe", Kreisstadt

Heppenheim

Legende
Schallquelle Name der Schallquelle
Zeit- bereich Name des Zeitbereichs
Quelltyp Typ der Quelle (Punkt, Linie, Flache)
Lw dB(A) Schallleistungspegel pro Anlage
| oder S m,mz2 Grofe der Quelle (Lange oder Flache)
L'w dB(A) Schallleistungspegel pro m, m?
Ko dB Zuschlag flr gerichtete Abstrahlung
S m Mittlere Entfernung Schallquelle - Immissionsort
Adiv dB Mittlere Dampfung aufgrund geometrischer Ausbreitung
Agr dB Mittlere Dampfung aufgrund Bodeneffekt
Abar dB Mittlere Dampfung aufgrund Abschirmung
Aatm dB Mittlere Dampfung aufgrund Luftabsorption
dLrefl dB(A) Pegelerhdhung durch Reflexionen
dLw dB Korrektur Betriebszeiten
Cmet dB Meteorologische Korrektur
Lr dB(A) Pegel/ Beurteilungspegel Zeitbereich
Seite 1
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1. Anderung des Bebauungsplanes "Gewerbegebiet Westlich der TiergartenstraBe", Kreisstadt

Heppenheim
Schallquelle Zeit- Quelltyp Lw | oder S L'w Ko S Adiv Agr Abar Aatm | dLrefl dLw Cmet Lr
bereich

dB(A) m,m2 dB(A) dB m dB dB dB dB dB(A) dB dB dB(A)
Immissionsort IPO1 Rhonstrale 4 (Wohnen) Nutzung GE LrT 48,4 dB(A) LrN 33,4 dB(A) LT,max dB(A) LN,max dB(A)
GE LrT Flache 104,4 | 27806,0 | 60,0 3| 140,80 -54,0 -3,8 0,0 0,3 0,0 0,0 -1,0| 484
GE LrN Flache 104,4 27806,0 60,0 3| 140,80 -54,0 -3,8 0,0 -0,3 0,0 -15,0 -1,0 33,4
Immissionsort IP02 Rhonstrale 5 (Biro) Nutzung GE LrT 51,1 dB(A) LrN 36,1 dB(A) LT,max dB(A) LN,max dB(A)
GE LT Flache 104,4 27806,0 60,0 3| 111,89 -52,0 -3,5 0,0 -0,2 0,0 0,0 -0,7 51,1
GE LrN Flache 104,4 27806,0 60,0 3| 111,89 -52,0 -3,5 0,0 -0,2 0,0 -15,0 -0,7 36,1
Immissionsort IPO3 Vogelsbergstralle 3 (Wohnen) Nutzung GE LrT 51,1 dB(A) LrN 36,1 dB(A) LT,max dB(A) LN,max dB(A)
GE LT Flache 104,4 27806,0 60,0 3| 117,33 -52,4 -3,2 0,0 -0,2 0,0 0,0 -0,6 51,1
GE LrN Flache 104,4 27806,0 60,0 3| 117,33 -52,4 -3,2 0,0 -0,2 0,0 -15,0 -0,6 36,1
Immissionsort IP04 TaunusstraBe 3 (Biro) Nutzung GE LrT 57,9 dB(A) LrN 42,9 dB(A) LT,max dB(A) LN,max dB(A)
GE LT Flache 104,4 27806,0 60,0 3| 6059 -46,6 -2,3 0,0 -0,1 0,0 0,0 -0,6 57,9
GE LrN Flache 104,4 27806,0 60,0 3 60,59 -46,6 -2,3 0,0 -0,1 0,0 -15,0 -0,6 42,9
Immissionsort IPO5 Biirgermeister-Kunz-Strae 111 (Wohnen) Nutzung Ml LrT 39,4 dB(A) LrN 24,4 dB(A) LT,max dB(A) LN,max dB(A)
GE LT Flache 104,4 27806,0 60,0 3| 328,19 -61,3 -4,5 0,0 -0,6 0,0 0,0 -1,6 39,4
GE LrN Flache 104,4 27806,0 60,0 3| 328,19 -61,3 -4,5 0,0 -0,6 0,0 -150 -1,6 24,4
Immissionsort IP06 Biirgermeister-Kunz-Stra3e 101 (Wohnen) Nutzung Ml LrT 39,6 dB(A) LrN 24,6 dB(A) LT,max dB(A) LN,max dB(A)
GE LrT Flache 104,4 27806,0 60,0 3| 323,68 -61,2 -4,5 0,0 -0,6 0,0 0,0 -1,6 39,6
GE LrN Flache 104,4 27806,0 60,0 3| 323,68 -61,2 -4,5 0,0 -0,6 0,0 -150 -1,6 24,6
Seite 2 . Anl 1
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1. Anderung des Bebauungsplanes "Gewerbegebiet Westlich der TiergartenstraBe", Kreisstadt

Heppenheim

Legende
Schallquelle Name der Schallquelle
Zeit- bereich Name des Zeitbereichs
Quelltyp Typ der Quelle (Punkt, Linie, Flache)
Lw dB(A) Schallleistungspegel pro Anlage
| oder S m,mz2 Grofe der Quelle (Lange oder Flache)
L'w dB(A) Schallleistungspegel pro m, m?
Ko dB Zuschlag flr gerichtete Abstrahlung
S m Mittlere Entfernung Schallquelle - Immissionsort
Adiv dB Mittlere Dampfung aufgrund geometrischer Ausbreitung
Agr dB Mittlere Dampfung aufgrund Bodeneffekt
Abar dB Mittlere Dampfung aufgrund Abschirmung
Aatm dB Mittlere Dampfung aufgrund Luftabsorption
dLrefl dB(A) Pegelerhdhung durch Reflexionen
dLw dB Korrektur Betriebszeiten
Cmet dB Meteorologische Korrektur
Lr dB(A) Pegel/ Beurteilungspegel Zeitbereich
Seite 1
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1. Anderung des Bebauungsplanes "Gewerbegebiet Westlich der TiergartenstraBe", Kreisstadt

Heppenheim
Schallquelle Zeit- Quelltyp Lw | oder S L'w Ko S Adiv Agr Abar | Aatm | dLrefl dLw Cmet Lr
bereich

dB(A) m,m2 dB(A) dB m dB dB dB dB dB(A) dB dB dB(A)
Immissionsort IPO1 Rhonstrale 4 (Wohnen) Nutzung GE LrT 46,6 dB(A) LrN 43,8 dB(A) LT,max 54,9 dB(A) LN,max 54,9 dB(A)
Haustechnik LT Punkt 87,3 87,3 3] 151,73 -54,6 -3,3 -18,4 -0,3 0,0 0,0 -0,4 13,3
Haustechnik LrN Punkt 87,3 87,3 3] 151,73 -54,6 -3,3 -18,4 -0,3 0,0 0,0 -0,4 13,3
Lkw Be-/Entladen Bestand LT Linie 94,4 146,6 72,7 3| 122,04 -52,7 -3,7 -16,8 -0,3 3,6 10,0 -1,0 36,6
Lkw Be-/Entladen Bestand LrN Linie 94,4 146,6 72,7 3| 122,04 -52,7 -3,7 -16,8 -0,3 3,6 6,0 -1,0 32,6
Lkw Be-/Entladen Planung Ost LT Linie 94,4 4,6 87,7 3| 159,34 -55,0 -4,1 -4,8 -0,3 0,1 0,0 -1,3 31,9
Lkw Be-/Entladen Planung Ost LrN Linie 94,4 4,6 87,7 3| 159,34 -55,0 -4,1 -4,8 -0,3 0,1 -1,3
Lkw Be-/Entladen Planung West LT Linie 94,4 167,6 72,2 3] 171,37 -55,7 -4,2 -6,7 -0,3 1,5 10,0 -1,2 40,8
Lkw Be-/Entladen Planung West LrN Linie 94,4 167,6 72,2 3| 171,37 -55,7 -4,2 -6,7 -0,3 15 7,8 -1,2 38,6
Lkw-Fahrstrecke Bestand LT Linie 88,1 326,3 63,0 3| 125,00 -52,9 -3,9 -11,4 -0,2 0,8 10,0 -0,9 32,6
Lkw-Fahrstrecke Bestand LrN Linie 88,1 326,3 63,0 3| 125,00 -52,9 -3,9 -11,4 -0,2 0,8 6,0 -0,9 28,6
Lkw-Fahrstrecke Planung Ost LT Linie 82,3 85,2 63,0 3| 179,28 -56,1 -4,2 0,0 -0,3 11 0,0 -1,4 244
Lkw-Fahrstrecke Planung Ost LrN Linie 82,3 85,2 63,0 3| 179,28 -56,1 -4,2 0,0 -0,3 1,1 -1,4
Lkw-Fahrstrecke Planung West LT Linie 89,1 405,4 63,0 3| 137,12 -53,7 -4,0 -2,2 -0,2 0,9 10,0 -1,0 41,9
Lkw-Fahrstrecke Planung West LrN Linie 89,1 405,4 63,0 3| 137,12 -53,7 -4,0 -2,2 -0,2 0,9 7,8 -1,0 39,7
Lkw-Kuhlaggregate Bestand LT Linie 91,0 146,5 69,3 3] 121,98 -52,7 -3,5 -15,8 -0,3 3,3 10,0 -0,7 34,3
Lkw-Kuhlaggregate Bestand LrN Linie 91,0 146,5 69,3 3| 121,98 -52,7 -3,5 -15,8 -0,3 3,3 6,0 -0,7 30,3
Lkw-Kuhlaggregate Planung Ost LT Linie 91,0 4,6 84,3 3| 159,28 -55,0 -3,9 -4,7 -0,3 0,1 0,0 -1,0 29,2
Lkw-Kuhlaggregate Planung Ost LrN Linie 91,0 4,6 84,3 3| 159,28 -55,0 -3,9 -4,7 -0,3 0,1 -1,0
Lkw-Kuhlaggregate Planung West LT Linie 91,0 167,6 68,8 3| 171,37 -55,7 -4,2 -6,7 -0,3 15 10,0 -1,2 374
Lkw-Kuhlaggregate Planung West LrN Linie 91,0 167,6 68,8 3| 171,37 -55,7 -4,2 -6,7 -0,3 1,5 7,8 -1,2 35,2
Millpressen Planung LT Punkt 85,0 85,0 3| 210,44 -57,5 -4,2 -13,9 -0,4 3,0 0,0 -1,3 13,7
Millpressen Planung LrN Punkt 85,0 85,0 3| 210,44 -57,5 -4,2 -13,9 -0,4 3,0 0,0 -1,3 13,7
Pkw-Parkierungsverkehr LT Flache 80,9 1361,7 49,6 3| 119,92 -52,6 -3,9 -1,1 -0,2 1,1 0,0 -1,0 26,2
Pkw-Parkierungsverkehr LrN Flache 80,9 1361,7 49,6 3| 119,92 -52,6 -3,9 -1,1 -0,2 1,1 0,0 -1,0 26,2
Immissionsort IP02 Rhonstrale 5 (Biiro) Nutzung GE LrT 54,2 dB(A) LrN 51,2 dB(A) LT,max 60,6 dB(A) LN,max 60,6 dB(A)
Haustechnik LT Punkt 87,3 87,3 3] 108,35 -51,7 -2,6 -19,9 -0,2 0,0 0,0 0,0 15,9
Haustechnik LrN Punkt 87,3 87,3 3] 108,35 -51,7 -2,6[ -19,9 -0,2 0,0 0,0 0,0 159
Lkw Be-/Entladen Bestand LT Linie 94,4 146,6 72,7 3| 112,21 -52,0 -3,6 -7,1 -0,2 3,0 10,0 -0,9 46,5
Lkw Be-/Entladen Bestand LrN Linie 94,4 146,6 72,7 3] 112,21 -52,0 -3,6 -7,1 -0,2 3,0 6,0 -0,9 42,5
Lkw Be-/Entladen Planung Ost LT Linie 94,4 4,6 87,7 3| 105,07 -51,4 -3,8 -4,2 -0,2 0,1 0,0 -0,9 36,9
Lkw Be-/Entladen Planung Ost LrN Linie 94,4 4,6 87,7 3| 105,07 -51,4 -3,8 -4,2 -0,2 0,1 -0,9
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1. Anderung des Bebauungsplanes "Gewerbegebiet Westlich der TiergartenstraBe", Kreisstadt

Heppenheim
Schallquelle Zeit- Quelltyp Lw | oder S L'w Ko S Adiv Agr Abar | Aatm | dLrefl dLw Cmet Lr
bereich

dB(A) m,m2 dB(A) dB m dB dB dB dB dB(A) dB dB dB(A)
Lkw Be-/Entladen Planung West LT Linie 94,4 167,6 72,2 3| 123,20 -52,8 -3,8 -5,8 -0,2 3,1 10,0 -0,9 47,0
Lkw Be-/Entladen Planung West LrN Linie 94,4 167,6 72,2 3| 123,20 -52,8 -3,8 -5,8 -0,2 3,1 7,8 -0,9 44,8
Lkw-Fahrstrecke Bestand LT Linie 88,1 326,3 63,0 3 97,02 -50,7 -3,4 -1,6 -0,1 1,2 10,0 -0,4 46,1
Lkw-Fahrstrecke Bestand LrN Linie 88,1 326,3 63,0 3 97,02 -50,7 -3,4 -1,6 -0,1 1,2 6,0 -0,4 42,1
Lkw-Fahrstrecke Planung Ost LT Linie 82,3 85,2 63,0 3| 124,47 -52,9 -3,9 0,0 -0,2 1,2 0,0 -1,1 28,4
Lkw-Fahrstrecke Planung Ost LrN Linie 82,3 85,2 63,0 3| 124,47 -52,9 -3,9 0,0 -0,2 1,2 -1,1
Lkw-Fahrstrecke Planung West LT Linie 89,1 405,4 63,0 3 91,36 -50,2 -3,3 -0,6 -0,1 1,0 10,0 -0,4 48,4
Lkw-Fahrstrecke Planung West LrN Linie 89,1 405,4 63,0 3 91,36 -50,2 -3,3 -0,6 -0,1 1,0 7,8 -0,4 46,2
Lkw-Kuhlaggregate Bestand LT Linie 91,0 146,5 69,3 3| 112,17 -52,0 -3,4 -6,8 -0,2 2,9 10,0 -0,7 43,9
Lkw-Kihlaggregate Bestand LrN Linie 91,0 146,5 69,3 3| 112,27 -52,0 -3,4 -6,8 -0,2 2,9 6,0 -0,7 39,9
Lkw-Kuhlaggregate Planung Ost LT Linie 91,0 4,6 84,3 3| 105,00 -51,4 -3,3 -4,2 -0,2 0,1 0,0 -0,5 34,5
Lkw-Kuhlaggregate Planung Ost LrN Linie 91,0 4,6 84,3 3| 105,00 -51,4 -3,3 -4,2 -0,2 0,1 -0,5
Lkw-Kuhlaggregate Planung West LT Linie 91,0 167,6 68,8 3| 123,21 -52,8 -3,8 -5,8 -0,2 3,1 10,0 -0,9 43,6
Lkw-Kuhlaggregate Planung West LrN Linie 91,0 167,6 68,8 3| 123,21 -52,8 -3,8 -5,8 -0,2 3,1 7,8 -0,9 414
Mullpressen Planung LT Punkt 85,0 85,0 3| 166,53 -55,4 -4,0 -19,3 -0,3 10,6 0,0 -1,2 18,4
Mullpressen Planung LrN Punkt 85,0 85,0 3| 166,53 -55,4 -4,0 -19,3 -0,3 10,6 0,0 -1,2 18,4
Pkw-Parkierungsverkehr LT Flache 80,9 1361,7 49,6 3 72,87 -48,2 -3,0 0,0 -0,1 0,9 0,0 -0,4 33,0
Pkw-Parkierungsverkehr LrN Flache 80,9 1361,7 49,6 3 72,87 -48,2 -3,0 0,0 -0,1 0,9 0,0 -0,4 33,0
Immissionsort IPO3 Vogelsbergstrae 3 (Wohnen) Nutzung GE LrT 53,8 dB(A) LrN 42,5 dB(A) LT,max 65,6 dB(A) LN,max 60,3 dB(A)
Haustechnik LT Punkt 87,3 87,3 3| 119,43 -52,5 -2,8 -214 -0,2 1,0 0,0 0,0 14,3
Haustechnik LrN Punkt 87,3 87,3 3| 119,43 -52,5 -2,8| -214 -0,2 1,0 0,0 0,0 14,3
Lkw Be-/Entladen Bestand LT Linie 94,4 146,6 72,7 3| 182,49 -56,2 -4,11  -13,6 -0,4 3,8 10,0 -1,3 35,5
Lkw Be-/Entladen Bestand LrN Linie 94,4 146,6 72,7 3| 182,49 -56,2 -4,1 -13,6 -0,4 3,8 6,0 -1,3 31,6
Lkw Be-/Entladen Planung Ost LT Linie 94,4 4,6 87,7 3 55,25 -45,8 -2,6 0,0 -0,1 2,1 0,0 0,0 51,0
Lkw Be-/Entladen Planung Ost LrN Linie 94,4 4,6 87,7 3 55,25 -45,8 -2,6 0,0 -0,1 2,1 0,0
Lkw Be-/Entladen Planung West LT Linie 94,4 167,6 72,2 3| 121,82 -52,7 -3,8 -17,8 -0,2 0,3 10,0 -0,9 32,2
Lkw Be-/Entladen Planung West LrN Linie 94,4 167,6 72,2 3| 121,82 -52,7 -3,8 -17,8 -0,2 0,3 7,8 -0,9 30,0
Lkw-Fahrstrecke Bestand LT Linie 88,1 326,3 63,0 3| 165,42 -55,4 -4,1 -3,6 -0,3 1,7 10,0 -1,2 38,2
Lkw-Fahrstrecke Bestand LrN Linie 88,1 326,3 63,0 3| 165,42 -55,4 -4,1 -3,6 -0,3 1,7 6,0 -1,2 34,2
Lkw-Fahrstrecke Planung Ost LT Linie 82,3 85,2 63,0 3 46,29 -44.3 -1,9 0,0 -0,1 0,6 0,0 0,0 39,6
Lkw-Fahrstrecke Planung Ost LrN Linie 82,3 85,2 63,0 3 46,29 -44,3 -1,9 0,0 -0,1 0,6 0,0
Lkw-Fahrstrecke Planung West LT Linie 89,1 405,4 63,0 3| 128,15 -53,1 -3,9 -3,7 -0,2 1,5 10,0 -1,0 41,6
Lkw-Fahrstrecke Planung West LrN Linie 89,1 405,4 63,0 3| 128,15 -53,1 -3,9 -3,7 -0,2 1,5 7,8 -1,0 39,4
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1. Anderung des Bebauungsplanes "Gewerbegebiet Westlich der TiergartenstraBe", Kreisstadt

Heppenheim
Schallquelle Zeit- Quelltyp Lw | oder S L'w Ko S Adiv Agr Abar | Aatm | dLrefl dLw Cmet Lr
bereich

dB(A) m,m2 dB(A) dB m dB dB dB dB dB(A) dB dB dB(A)
Lkw-Kuhlaggregate Bestand LT Linie 91,0 146,5 69,3 3| 182,53 -56,2 -4,0 -11,7 -0,4 4,0 10,0 -1,2 34,7
Lkw-Kihlaggregate Bestand LrN Linie 91,0 146,5 69,3 3| 182,53 -56,2 -4,0  -11,7 -0,4 4,0 6,0 -1,2 30,7
Lkw-Kuhlaggregate Planung Ost LT Linie 91,0 4,6 84,3 3 55,10 -45,8 -1,5 0,0 -0,1 2,1 0,0 0,0 48,6
Lkw-Kuhlaggregate Planung Ost LrN Linie 91,0 4,6 84,3 3 55,10 -45,8 -1,5 0,0 -0,1 2,1 0,0
Lkw-Kuhlaggregate Planung West LT Linie 91,0 167,6 68,8 3| 121,82 -52,7 -3,8 -17,8 -0,2 0,3 10,0 -0,9 28,8
Lkw-Kuhlaggregate Planung West LrN Linie 91,0 167,6 68,8 3| 121,82 -52,7 -3,8 -17,8 -0,2 0,3 7,8 -0,9 26,6
Millpressen Planung LT Punkt 85,0 85,0 3| 150,95 -54,6 -3,9 -20,5 -0,3 0,0 0,0 -1,1 7,6
Millpressen Planung LrN Punkt 85,0 85,0 3| 150,95 -54,6 -3,9 -20,5 -0,3 0,0 0,0 -1,1 7,6
Pkw-Parkierungsverkehr LT Flache 80,9 1361,7 49,6 3 70,91 -48,0 -2,4 -0,2 -0,1 0,9 0,0 -0,2 34,0
Pkw-Parkierungsverkehr LrN Flache 80,9 1361,7 49,6 3 70,91 -48,0 -2,4 -0,2 -0,1 0,9 0,0 -0,2 34,0
Immissionsort IP04 TaunusstraRe 3 (Biro) Nutzung GE LT 56,4 dB(A) LrN 35,9 dB(A) LT,max 66,0 dB(A) LN,max 60,9 dB(A)
Haustechnik LT Punkt 87,3 87,3 3 98,76 -50,9 -3,4 -204 -0,2 0,7 0,0 -0,6 155
Haustechnik LrN Punkt 87,3 87,3 3 98,76 -50,9 -3,4 -204 -0,2 0,7 0,0 -0,6 155
Lkw Be-/Entladen Bestand LT Linie 94,4 146,6 72,7 3| 174,87 -55,8 -4,61 -19,2 -0,3 1,4 10,0 -1,8 26,9
Lkw Be-/Entladen Bestand LrN Linie 94,4 146,6 72,7 3| 174,87 -55,8 -4,6 -19,2 -0,3 14 6,0 -1,8 23,0
Lkw Be-/Entladen Planung Ost LT Linie 94,4 4,6 87,7 3 37,87 -42,6 -4,5 0,0 -0,1 3,5 0,0 -1,7 52,1
Lkw Be-/Entladen Planung Ost LrN Linie 94,4 4,6 87,7 3 37,87 -42,6 -4,5 0,0 -0,1 3,5 -1,7
Lkw Be-/Entladen Planung West LT Linie 94,4 167,6 72,2 3 96,37 -50,7 -4,7 -18,1 -0,2 0,4 10,0 -1,9 32,3
Lkw Be-/Entladen Planung West LrN Linie 94,4 167,6 72,2 3 96,37 -50,7 -4,71  -18,1 -0,2 0,4 7,8 -1,9 30,1
Lkw-Fahrstrecke Bestand LT Linie 88,1 326,3 63,0 3| 158,39 -55,0 -47 -13,5 -0,3 0,5 10,0 -1,9 26,2
Lkw-Fahrstrecke Bestand LrN Linie 88,1 326,3 63,0 3| 158,39 -55,0 -4,7  -135 -0,3 0,5 6,0 -1,9 22,2
Lkw-Fahrstrecke Planung Ost LT Linie 82,3 85,2 63,0 3 11,42 -32,1 -1,6 0,0 0,0 0,1 0,0 -0,7 50,9
Lkw-Fahrstrecke Planung Ost LrN Linie 82,3 85,2 63,0 3 11,42 -32,1 -1,6 0,0 0,0 0,1 -0,7
Lkw-Fahrstrecke Planung West LT Linie 89,1 405,4 63,0 3| 113,69 -52,1 -4,7 -13,4 -0,2 0,6 10,0 -1,9 30,4
Lkw-Fahrstrecke Planung West LrN Linie 89,1 405,4 63,0 3| 113,69 -52,1 -4,7 -13,4 -0,2 0,6 7,8 -1,9 28,2
Lkw-Kuhlaggregate Bestand LT Linie 91,0 146,5 69,3 3| 174,98 -55,9 -4,5 -19,1 -0,3 15 10,0 -1,6 24,1
Lkw-Kihlaggregate Bestand LrN Linie 91,0 146,5 69,3 3| 174,98 -55,9 -45[ -19,1 -0,3 15 6,0 -1,6 20,1
Lkw-Kuhlaggregate Planung Ost LT Linie 91,0 4,6 84,3 3 37,99 -42,6 -2,8 0,0 -0,1 3,4 0,0 -0,4 51,5
Lkw-Kuhlaggregate Planung Ost LrN Linie 91,0 4,6 84,3 3 37,99 -42.6 -2,8 0,0 -0,1 3,4 -0,4
Lkw-Kuhlaggregate Planung West LT Linie 91,0 167,6 68,8 3 96,36 -50,7 -4,7 -18,1 -0,2 0,4 10,0 -1,9 28,9
Lkw-Kuhlaggregate Planung West LrN Linie 91,0 167,6 68,8 3 96,36 -50,7 -4,7 -18,1 -0,2 0,4 7,8 -1,9 26,7
Millpressen Planung LT Punkt 85,0 85,0 3| 110,89 -51,9 -4.4 -20,4 -0,2 0,0 0,0 -1,6 9,5
Mllpressen Planung LrN Punkt 85,0 85,0 3| 110,89 -51,9 -4,4 -20,4 -0,2 0,0 0,0 -1,6 9,5
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1. Anderung des Bebauungsplanes "Gewerbegebiet Westlich der TiergartenstraBe", Kreisstadt

Heppenheim
Schallquelle Zeit- Quelltyp Lw | oder S L'w Ko S Adiv Agr Abar | Aatm | dLrefl dLw Cmet Lr
bereich

dB(A) m,m2 dB(A) dB m dB dB dB dB dB(A) dB dB dB(A)
Pkw-Parkierungsverkehr LT Flache 80,9 1361,7 49,6 3 58,68 -46,4 -4,4 -0,5 -0,1 0,0 0,0 -1,7 30,9
Pkw-Parkierungsverkehr LrN Flache 80,9 1361,7 49,6 3 58,68 -46,4 -4.4 -0,5 -0,1 0,0 0,0 -1,7 30,9
Immissionsort IP05 Blrgermeister-Kunz-Straf3e 111 (Wohnen) Nutzung Ml LrT 39,6 dB(A) LrN 37,1 dB(A) LT,max 47,0 dB(A) LN,max 47,0 dB(A)
Haustechnik LT Punkt 87,3 87,3 3| 334,43 -615 -4,2|  -18,6 -0,6 2,1 0,0 -1,3 6,3
Haustechnik LrN Punkt 87,3 87,3 3| 334,43 -615 -4,2|  -18,6 -0,6 2,1 0,0 -1,3 6,3
Lkw Be-/Entladen Bestand LT Linie 94,4 146,6 72,7 3| 400,07 -63,0 -45[ -151 -0,8 6,0 10,0 -1,7 28,2
Lkw Be-/Entladen Bestand LrN Linie 94,4 146,6 72,7 3| 400,07 -63,0 -4,5 -15,1 -0,8 6,0 6,0 -1,7 24,3
Lkw Be-/Entladen Planung Ost LT Linie 94,4 4,6 87,7 3| 330,74 -61,4 -4,5 -18,7 -0,6 0,0 0,0 -1,7 10,5
Lkw Be-/Entladen Planung Ost LrN Linie 94,4 4,6 87,7 3| 330,74 -61,4 -4,5 -18,7 -0,6 0,0 -1,7
Lkw Be-/Entladen Planung West LT Linie 94,4 167,6 72,2 3| 309,68 -60,8 -4,5 -4,0 -0,6 0,7 10,0 -1,6 36,6
Lkw Be-/Entladen Planung West LrN Linie 94,4 167,6 72,2 3| 309,68 -60,8 -4,5 -4,0 -0,6 0,7 7,8 -1,6 34,4
Lkw-Fahrstrecke Bestand LT Linie 88,1 326,3 63,0 3| 384,18 -62,7 -4,5 -8,6 -0,7 12 10,0 -1,7 24,2
Lkw-Fahrstrecke Bestand LrN Linie 88,1 326,3 63,0 3| 384,18 -62,7 -4,5 -8,6 -0,7 1,2 6,0 -1,7 20,2
Lkw-Fahrstrecke Planung Ost LT Linie 82,3 85,2 63,0 3| 318,68 -61,1 -4,5 -1,7 -0,6 1,1 0,0 -1,7 16,9
Lkw-Fahrstrecke Planung Ost LrN Linie 82,3 85,2 63,0 3| 318,68 -61,1 -4,5 -1,7 -0,6 11 -1,7
Lkw-Fahrstrecke Planung West LT Linie 89,1 405,4 63,0 3| 336,25 -61,5 -4,5 -3,9 -0,6 0,1 10,0 -1,6 30,0
Lkw-Fahrstrecke Planung West LrN Linie 89,1 405,4 63,0 3| 336,25 -61,5 -4,5 -3,9 -0,6 0,1 7,8 -1,6 27,8
Lkw-Kuhlaggregate Bestand LT Linie 91,0 146,5 69,3 3| 400,13 -63,0 -4,4 -14,1 -0,8 6,3 10,0 -1,6 26,3
Lkw-Kihlaggregate Bestand LrN Linie 91,0 146,5 69,3 3| 400,13 -63,0 441 -141 -0,8 6,3 6,0 -1,6 22,3
Lkw-Kuhlaggregate Planung Ost LT Linie 91,0 4,6 84,3 3| 330,72 -61,4 -4,4 -18,8 -0,6 0,0 0,0 -1,5 73
Lkw-Kuhlaggregate Planung Ost LrN Linie 91,0 4,6 84,3 3| 330,72 -61,4 -4.4 -18,8 -0,6 0,0 -1,5
Lkw-Kuhlaggregate Planung West LT Linie 91,0 167,6 68,8 3| 309,68 -60,8 -4,5 -4,0 -0,6 0,7 10,0 -1,6 33,2
Lkw-Kuhlaggregate Planung West LrN Linie 91,0 167,6 68,8 3| 309,68 -60,8 -4,5 -4,0 -0,6 0,7 7,8 -1,6 31,0
Millpressen Planung LT Punkt 85,0 85,0 3| 279,61 -59,9 -4,3 -8,2 -0,5 0,2 0,0 -1,5 13,8
Millpressen Planung LrN Punkt 85,0 85,0 3| 279,61 -59,9 -4,3 -8,2 -0,5 0,2 0,0 -1,5 13,8
Pkw-Parkierungsverkehr LT Flache 80,9 1361,7 49,6 3| 362,23 -62,2 -4,5 -11,7 -0,7 0,0 0,0 -1,7 3,2
Pkw-Parkierungsverkehr LrN Flache 80,9 1361,7 49,6 3| 362,23 -62,2 -4,5 -11,7 -0,7 0,0 0,0 -1,7 3,2
Immissionsort IP06 Birgermeister-Kunz-Straf3e 101 (Wohnen) Nutzung Ml LrT 40,2 dB(A) LrN 37,7 dB(A) LT,max 44,9 dB(A) LN,max 44,9 dB(A)
Haustechnik LT Punkt 87,3 87,3 3| 330,97 -61,4 -4,2 -15,4 -0,6 14 0,0 -1,3 8,8
Haustechnik LrN Punkt 87,3 87,3 3] 330,97 -61,4 -4,2|  -154 -0,6 1,4 0,0 -1,3 8,8
Lkw Be-/Entladen Bestand LT Linie 94,4 146,6 72,7 3| 383,80 -62,7 -4,5 -10,6 -0,8 2,6 10,0 -1,7 29,8
Lkw Be-/Entladen Bestand LrN Linie 94,4 146,6 72,7 3| 383,80 -62,7 -4,5 -10,6 -0,8 2,6 6,0 -1,7 25,8
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1. Anderung des Bebauungsplanes "Gewerbegebiet Westlich der TiergartenstraBe", Kreisstadt

Heppenheim
Schallquelle Zeit- Quelltyp Lw | oder S L'w Ko S Adiv Agr Abar | Aatm | dLrefl dLw Cmet Lr
bereich

dB(A) m,m2 dB(A) dB m dB dB dB dB dB(A) dB dB dB(A)
Lkw Be-/Entladen Planung Ost LT Linie 94,4 4,6 87,7 3| 340,65 -61,6 -4,5 -19,2 -0,7 0,0 0,0 -1,7 9,7
Lkw Be-/Entladen Planung Ost LrN Linie 94,4 4,6 87,7 3| 340,65 -61,6 -4,5 -19,2 -0,7 0,0 -1,7
Lkw Be-/Entladen Planung West LT Linie 94,4 167,6 72,2 3| 304,63 -60,7 -4,5 -3,8 -0,6 0,1 10,0 -1,6 36,4
Lkw Be-/Entladen Planung West LrN Linie 94,4 167,6 72,2 3| 304,63 -60,7 -4,5 -3,8 -0,6 0,1 7,8 -1,6 34,1
Lkw-Fahrstrecke Bestand LT Linie 88,1 326,3 63,0 3| 371,99 -62,4 -4,5 -2,9 -0,7 0,2 10,0 -1,7 29,1
Lkw-Fahrstrecke Bestand LrN Linie 88,1 326,3 63,0 3| 371,99 -62,4 -4,5 -2,9 -0,7 0,2 6,0 -1,7 25,2
Lkw-Fahrstrecke Planung Ost LT Linie 82,3 85,2 63,0 3| 333,21 -61,4 -4,5 -1,9 -0,6 1,5 0,0 -1,7 16,6
Lkw-Fahrstrecke Planung Ost LrN Linie 82,3 85,2 63,0 3| 333,21 -61,4 -4,5 -1,9 -0,6 1,5 -1,7
Lkw-Fahrstrecke Planung West LT Linie 89,1 405,4 63,0 3| 330,67 -61,4 -4,5 -1,6 -0,6 0,1 10,0 -1,6 32,5
Lkw-Fahrstrecke Planung West LrN Linie 89,1 405,4 63,0 3| 330,67 -61,4 -4,5 -1,6 -0,6 0,1 7,8 -1,6 30,3
Lkw-Kuhlaggregate Bestand LT Linie 91,0 146,5 69,3 3| 383,85 -62,7 -4,4 -10,3 -0,8 2,9 10,0 -1,6 27,1
Lkw-Kuhlaggregate Bestand LrN Linie 91,0 146,5 69,3 3| 383,85 -62,7 -4,4 -10,3 -0,8 2,9 6,0 -1,6 23,1
Lkw-Kuhlaggregate Planung Ost LT Linie 91,0 4,6 84,3 3| 340,63 -61,6 -4.4 -19,3 -0,7 0,0 0,0 -1,5 6,5
Lkw-Kuhlaggregate Planung Ost LrN Linie 91,0 4,6 84,3 3| 340,63 -61,6 -4,4 -19,3 -0,7 0,0 -1,5
Lkw-Kuhlaggregate Planung West LT Linie 91,0 167,6 68,8 3| 304,63 -60,7 -4,5 -3,8 -0,6 0,1 10,0 -1,6 33,0
Lkw-Kuhlaggregate Planung West LrN Linie 91,0 167,6 68,8 3| 304,63 -60,7 -4,5 -3,8 -0,6 0,1 7,8 -1,6 30,7
Millpressen Planung LT Punkt 85,0 85,0 3| 272,81 -59,7 -4,3 -4,4 -0,5 0,2 0,0 -1,5 17,7
Millpressen Planung LrN Punkt 85,0 85,0 3| 272,81 -59,7 -4,3 -4.4 -0,5 0,2 0,0 -1,5 17,7
Pkw-Parkierungsverkehr LT Flache 80,9 1361,7 49,6 3| 364,88 -62,2 -4,5 -7,1 -0,7 0,0 0,0 -1,7 7,7
Pkw-Parkierungsverkehr LrN Flache 80,9 1361,7 49,6 3| 364,88 -62,2 -4,5 -7,1 -0,7 0,0 0,0 -1,7 7,7
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1. Anderung des Bebauungsplanes "Gewerbegebiet Westlich der TiergartenstraBe", Kreisstadt

Heppenheim
Legende
Schallquelle Name der Schallquelle
Zeit- bereich Name des Zeitbereichs
Quelltyp Typ der Quelle (Punkt, Linie, Flache)
Lw dB(A) Schallleistungspegel pro Anlage
Ko dB Zuschlag flir gerichtete Abstrahlung
S m Mittlere Entfernung Schallquelle - Immissionsort
Adiv dB Mittlere Dampfung aufgrund geometrischer Ausbreitung
Agr dB Mittlere Dampfung aufgrund Bodeneffekt
Abar dB Mittlere Dampfung aufgrund Abschirmung
Aatm dB Mittlere Dampfung aufgrund Luftabsorption
dLrefl dB(A) Pegelerhdhung durch Reflexionen
Cmet dB Meteorologische Korrektur
Lr dB(A) Pegel/ Beurteilungspegel Zeitbereich
Seite 1 .
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1. Anderung des Bebauungsplanes "Gewerbegebiet Westlich der TiergartenstraBe", Kreisstadt

Heppenheim
Schallquelle Zeit- Quelltyp Lw Ko S Adiv Agr | Abar | Aatm | dLrefl Cmet Lr
bereich
dB(A) dB m dB dB dB dB dB(A) dB dB(A)
Immissionsort IPO1 Rhonstrale 4 (Wohnen) Nutzung GE LrT 46,6 dB(A) LrN 43,8 dB(A) LT,max 54,9 dB(A) LN,max 54,9 dB(A)
Lkw Be-/Entladen Bestand LT,max |[Linie 108,0 3 1415 -54,0 -3,9 -9,9 -0,3 8,3 -1,1 50,2
Lkw Be-/Entladen Bestand LN,max [Linie 108,0 3 1415 -54,0 -3,9 -9,9 -0,3 8,3 -1,1 50,2
Lkw Be-/Entladen Planung Ost LT,max |Linie 108,0 3 158,2 | -55,0 -4,1 0,0 -0,3 0,0 -1,3 50,3
Lkw Be-/Entladen Planung Ost LN,max [Linie 108,0 3 158,2 | -55,0 -4,1 0,0 -0,3 0,0 -1,3
Lkw Be-/Entladen Planung West LT,max |Linie 108,0 3 128,0 | -53,1 -4,0 0,0 -0,3 2,5 -1,2 54,9
Lkw Be-/Entladen Planung West LN,max [Linie 108,0 3 128,0 | -53,1 -4,0 0,0 -0,3 2,5 -1,2 54,9
Millpressen Planung LT,max |Punkt 108,0 3 210,4 | -57,5 -4,2 | -13,9 -0,4 3,0 -1,3 36,7
Millpressen Planung LN,max |Punkt 108,0 3 210,4| -57,5 -4,21 -13,9 -0,4 3,0 -1,3 36,7
Pkw-Parkierungsverkehr LT,max |Flache 99,5 3 90,2 | -50,1 -3,6 0,0 -0,2 0,0 -0,8 47,8
Pkw-Parkierungsverkehr LN,max |Flache 99,5 3 90,2 | -50,1 -3,6 0,0 -0,2 0,0 -0,8 47,8
Immissionsort IP02 Rhonstrale 5 (Biiro) Nutzung GE LrT 54,2 dB(A) LrN 51,2 dB(A) LT,max 60,6 dB(A) LN,max 60,6 dB(A)
Lkw Be-/Entladen Bestand LT,max [Linie 108,0 3 110,3 | -51,8 -3,6 0,0 -0,2 25 -0,8 56,9
Lkw Be-/Entladen Bestand LN,max [Linie 108,0 3 110,3| -51,8 -3,6 0,0 -0,2 2,5 -0,8 56,9
Lkw Be-/Entladen Planung Ost LT,max |Linie 108,0 3 103,9 | -51,3 -3,7 0,0 -0,2 0,0 -0,9 54,8
Lkw Be-/Entladen Planung Ost LN,max [Linie 108,0 3 1039 -51,3 -3,7 0,0 -0,2 0,0 -0,9
Lkw Be-/Entladen Planung West LT,max |[Linie 108,0 3 76,8 | -48,7 -3,4 0,0 -0,2 2,4 -0,6 60,6
Lkw Be-/Entladen Planung West LN,max [Linie 108,0 3 76,8 | -48,7 -3,4 0,0 -0,2 2,4 -0,6 60,6
Millpressen Planung LT,max |Punkt 108,0 3 166,5| -55,4 -4,0| -19,3 -0,3 10,6 -1,2 41,4
Millpressen Planung LN,max |Punkt 108,0 3 166,5 | -55,4 -4,0 -19,3 -0,3 10,6 -1,2 41,4
Pkw-Parkierungsverkehr LT,max |Flache 99,5 3 48,6 | -44,7 -2,2 0,0 -0,1 0,3 0,0 55,7
Pkw-Parkierungsverkehr LN,max |Flache 99,5 3 48,6 | -44,7 -2,2 0,0 -0,1 0,3 0,0 55,7
Immissionsort IPO3 Vogelsbergstrale 3 (Wohnen) Nutzung GE LrT 53,8 dB(A) LrN 42,5dB(A) LT,max 65,6 dB(A) LN,max 60,3 dB(A)
Lkw Be-/Entladen Bestand LT,max [Linie 108,0 3 178,4 -56,0 -4,1 -9,8 -0,3 4,5 -1,3 44,0
Lkw Be-/Entladen Bestand LN,max [Linie 108,0 3 178,4 | -56,0 -4,1 -9,8 -0,3 4,5 -1,3 44,0
Lkw Be-/Entladen Planung Ost LT,max |Linie 108,0 3 57,1 -46,1 -2,6 0,0 -0,1 3,4 0,0 65,6
Lkw Be-/Entladen Planung Ost LN,max [Linie 108,0 3 57,1 -46,1 -2,6 0,0 -0,1 3,4 0,0
Lkw Be-/Entladen Planung West LT,max |[Linie 108,0 3 81,4 | -49,2 -3,5| -14,8 -0,2 0,0 -0,7 42,7
Lkw Be-/Entladen Planung West LN,max [Linie 108,0 3 814 | -49,2 -3,5| -14,8 -0,2 0,0 -0,7 42,7
Millpressen Planung LT,max |Punkt 108,0 3 150,9 | -54,6 -3,9 | -20,5 -0,3 0,0 -1,1 30,6
Millpressen Planung LN,max |Punkt 108,0 3 150,9 | -54,6 -3,9 | -20,5 -0,3 0,0 -1,1 30,6
Pkw-Parkierungsverkehr LT,max |Flache 99,5 3 34,1 -41,7 -0,8 0,0 -0,1 0,3 0,0 60,3
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1. Anderung des Bebauungsplanes "Gewerbegebiet Westlich der TiergartenstraBe", Kreisstadt

Heppenheim
Schallquelle Zeit- Quelltyp Lw Ko S Adiv Agr | Abar | Aatm | dLrefl Cmet Lr
bereich

dB(A) dB m dB dB dB dB dB(A) dB dB(A)
Pkw-Parkierungsverkehr LN,max [|Flache 99,5 3 34,1 -41,7 -0,8 0,0 -0,1 0,3 0,0 60,3
Immissionsort IP04 Taunusstrale 3 (Biro) Nutzung GE LrT 56,4 dB(A) LrN 35,9 dB(A) LT,max 66,0 dB(A) LN,max 60,9 dB(A)
Lkw Be-/Entladen Bestand LT,max |[Linie 108,0 3 181,8 | -56,2 -4,7 | -17,3 -0,4 2,7 -1,8 33,4
Lkw Be-/Entladen Bestand LN,max |Linie 108,0 3 181,8 ( -56,2 47| -17,3 -0,4 2,7 -1,8 33,4
Lkw Be-/Entladen Planung Ost LT,max |[Linie 108,0 3 37,8 | -425 -4,5 0,0 -0,1 3,8 -1,7 66,0
Lkw Be-/Entladen Planung Ost LN,max [Linie 108,0 3 37,8 | -425 -4,5 0,0 -0,1 3,8 -1,7
Lkw Be-/Entladen Planung West LT,max |Linie 108,0 3 77,6 | -48,8 -4,71 -15,3 -0,1 0,0 -1,9 40,2
Lkw Be-/Entladen Planung West LN,max [Linie 108,0 3 77,6 | -48,8 -4,7 | -15,3 -0,1 0,0 -1,9 40,2
Millpressen Planung LT,max |Punkt 108,0 3 110,9 | -51,9 -4,41 -20,4 -0,2 0,0 -1,6 32,5
Millpressen Planung LN,max |Punkt 108,0 3 110,9 | -51,9 -4,41 -20,4 -0,2 0,0 -1,6 32,5
Pkw-Parkierungsverkehr LT,max |Flache 99,5 3 18,1 | -36,2 -3,9 0,0 0,0 0,0 -1,5 60,9
Pkw-Parkierungsverkehr LN,max |Flache 99,5 3 18,1 | -36,2 -3,9 0,0 0,0 0,0 -1,5 60,9
Immissionsort IP0O5 Birgermeister-Kunz-Straf3e 111 (Wohnen) Nutzung Ml LrT 39,6 dB(A) LrN 37,1 dB(A) LT,max 47,0 dB(A) LN,max 47,0 dB(A)
Lkw Be-/Entladen Bestand LT,max |[Linie 108,0 3 360,7 | -62,1 -45| -16,6 -0,7 14,5 -1,6 40,0
Lkw Be-/Entladen Bestand LN,max |Linie 108,0 3 360,7 | -62,1 -45( -16,6 -0,7 14,5 -1,6 40,0
Lkw Be-/Entladen Planung Ost LT,max |Linie 108,0 3 331,6 | -61,4 -45| -18,6 -0,6 0,0 -1,7 24,2
Lkw Be-/Entladen Planung Ost LN,max [Linie 108,0 3 3316 | -61,4 -45| -18,6 -0,6 0,0 -1,7
Lkw Be-/Entladen Planung West LT,max |Linie 108,0 3 329,6 | -61,4 -4,5 0,0 -0,6 4,1 -1,7 47,0
Lkw Be-/Entladen Planung West LN,max [Linie 108,0 3 329,6 | -61,4 -4,5 0,0 -0,6 4,1 -1,7 47,0
Millpressen Planung LT,max |Punkt 108,0 3 279,6 | -59,9 -4,3 -8,2 -0,5 0,2 -1,5 36,8
Millpressen Planung LN,max |Punkt 108,0 3 279,6 | -59,9 -4,3 -8,2 -0,5 0,2 -1,5 36,8
Pkw-Parkierungsverkehr LT,max |Flache 99,5 3 3246 | -61,2 -4,5 0,0 -0,6 0,0 -1,7 34,5
Pkw-Parkierungsverkehr LN,max [Flache 99,5 3 3246 | -61,2 -4,5 0,0 -0,6 0,0 -1,7 34,5
Immissionsort IP06 Birgermeister-Kunz-Straf3e 101 (Wohnen) Nutzung Ml LrT 40,2 dB(A) LrN 37,7 dB(A) LT,max 44,9 dB(A) LN,max 44,9 dB(A)
Lkw Be-/Entladen Bestand LT,max |[Linie 108,0 3 401,1| -63,1 -4,5 0,0 -0,8 2,4 -1,7 43,4
Lkw Be-/Entladen Bestand LN,max [Linie 108,0 3 401,1| -63,1 -4,5 0,0 -0,8 2,4 -1,7 43,4
Lkw Be-/Entladen Planung Ost LT,max |Linie 108,0 3 338,8| -61,6 -451 -19,2 -0,7 0,0 -1,7 23,3
Lkw Be-/Entladen Planung Ost LN,max [Linie 108,0 3 338,8| -61,6 -45 | -19,2 -0,7 0,0 -1,7
Lkw Be-/Entladen Planung West LT,max |Linie 108,0 3 269,8 | -59,6 -4,4 0,0 -0,5 0,0 -1,6 44,9
Lkw Be-/Entladen Planung West LN,max [Linie 108,0 3 269,8 | -59,6 -4,4 0,0 -0,5 0,0 -1,6 44,9
Millpressen Planung LT,max |Punkt 108,0 3 272,8 | -59,7 -4,3 -4.,4 -0,5 0,2 -1,5 40,7
Millpressen Planung LN,max |Punkt 108,0 3 272,8 | -59,7 -4,3 -4,4 -0,5 0,2 -1,5 40,7
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1. Anderung des Bebauungsplanes "Gewerbegebiet Westlich der TiergartenstraBe", Kreisstadt

Heppenheim
Schallquelle Zeit- Quelltyp Lw Ko S Adiv Agr | Abar | Aatm | dLrefl Cmet Lr
bereich
dB(A) dB m dB dB dB dB dB(A) dB dB(A)
Pkw-Parkierungsverkehr LT,max |Flache 99,5 3 339,1| -61,6 -4,5 0,0 -0,7 0,0 -1,7 34,1
Pkw-Parkierungsverkehr LN,max |Flache 99,5 3 339,1| -61,6 -4,5 0,0 -0,7 0,0 -1,7 34,1
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